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=== NNEWe o Y2K MTT TursINE St

;| E e b= : kg

LadreEn aluminium, fourche_ inversée Ohlins, disques de freins Ferodo de 320 mm a étric
carhone, la Y2K vaut un million de francs et ca se voit. Avec un empattement de 1727 mi
. — «Avec e telle puissance, elle se devait d'étre un peu plus longue que les autres. »
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Boss Ted Macintyre est 4 44 ans le PDG de
Marine Turbine Technologies, dont il posséde 53%,
Depuis dix ans, il met des turbines dans tout ce
qui bouge. Derniére production en date, la Y2K.
Prochains objectifs : lintroduction en bourse de la
sociéteé et le montage d'une turbine dans un jet-ski

Bhacio

A 200 km/h, ca
accelere encore tres
fort. A 40000 t/mn,
le sifflement du
moteur est saisissant.
Le plus dingue avec
la Y2K MTT, ce n'est
ni sa turhine d'hélico,
ni ses 300 ch, ni ses
320 km/hen pointe
cest qu'elle roule.

La preuve ici et tout
de suite.

Par Stéphan Legrand

ous le soleil de Loui-

siane, la Y2K brille de

sa belle couleur argent

devant les batiments de
lasociété quedirige Ted
MacIntyre. Méme si on fait abs-
traction de son prix d’achat,
150 000 $ (un million de franes
environ), on conserve le senti-
ment d'étre en présence d'un
engin pas comme les autres. La
béte est longue, son empatte-
ment impressionne. Avec ses
1727 mm (300 mm de plus envi-
ron qu'une sportive lambda),
ellen’est vraiment faite pourles
embouteillages parisiens, mais
peuimporte, ce n'est pasl'objec-
X P tif. La Turbine Superbike est
s, garde-boue et jante | ‘ une moto vouée aux perfor-
n'a rien d'un scoater. i = mances extrémes. L'équipement
) est haut de gamme, venu d'un

autremonde: jantes en carbone
a trois batons, freins Ferodo,
: : suspensions Ohlins, pieces de
s eIy fonderie du cadre en aluminium

ESSAI 49



= mécanosoudées. Les rétrovi-

seurs sont remplacés par une
mini-caméra placée dansle feu
arriere, L'écran de controle, en
noir et blanc sur le prototype,
est au tableau de bord. Les
modeles desérie seront équipés
d'un écran LCD extra-plat,
en couleurs, développé par
Hydrostop, une entreprise fran-
caise du Maine-et-Loire.

Trop vite pour lui :
le radar a jeté I'éponge

Le meilleur se cache sous le
carénage enveloppant. Equipée
d'une turbine Rolls Royce/Alli-
son C18, la Y2K développe 317
chevaux dont 296 4 la roue
arriéere a 52 000 tr/mn. Elle
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Cocorico! le Francais et la Y2K

b Si lidée de la moto turbine vient d'un Américain, sa conception est frangaise. On la
*.\ doit a Christian Travers, 38 ans, ancien pilote et bricoleur de génie exilé en Floride
(3, depuis 1996. « Il y a deux ans, j'ai vu arriver Ted, le boss de MTT, au magasin, il m'a
proposé de construire une moto autour d'une turbine d'hélicoptére, ['ai pensé qu'il
elaitdingue, maisl'idée m'aintéressé. Il a fallu six mois et plusieurs aller-retour entre
la Louisiane et fa Floride avant de réaliser un prototype qui tienne la route. » Depuis
Christian, partenaire de MTT construit les Y2K dans son atelier de 200 m* & Fort Lau-
derdale. « Cela prend du temps, toutes les piéces sont mesurées au laser, la moto
est parfaite, »MTT compte produire 104 15motos par an. Septmachines a 150000
- (unmillion de francs environ) ontdéja été vendues. La production est assuréejusqu‘au
mois d'aofit prochain. En attendant, Christian réve de record. « On ne sait pas quelle
estla vitesse maxi, ['ai envie de mettre au moins une fois la poignée a fond. Onva sans
doute se rendre sur le lac salé de Bonneville, en Utah. Le mateur coupe |'alimentation
d'essenice 4 60000 tr/mn, [‘ai hate de voir ¢a, »Des amateurs 7

CONTTaCTT YK2 MTTTT TMURBINE SUPERBIIKE

parcourt le 400 DA en 9780
(256 km/h). Sa vitesse maximale
est estimée a 400 km/h, ce qui
en fait la machine de série la
plus rapide de la planéte, lais-
sant loin derriére elle la Suzuki
Hayabusa, la Yamaha R1 ou
méme la nouvelle Kawasaki
ZX-12R. Ses 32 litres de fuel lui
assurent deux heures d'utilisa-
tion. Et elle peut aller tres loin
en deux heures | Lors d'un test
sur la piste d’un aéroport, la
Turbine Superbike est passée
a 199,99 mph (319,98 km/h)
devant le radar de la police
locale, invitée pour I'occasion.
C'est gu'au-dela, le radar
s'éteint de lui-méme,

« Le plus difficile a été de faire
rentrerles 61 kilos de la turbine,

La vitesse maxi de la Y2K MTT ?
Pour I'heure, personne ne la connait.

explique Christian Travers, des-
sinateur de la Y2K. En fin de
compte, j'ai construit la moto
autour. D’habitude, le cadre
entoure le moteur, mais celui-
ci n'e que trois points de fira-
tion Il a fallu trouver une solu-
tion. Tout est serré au mawxi-
mum, il faut des mains de
gynécologue pour travailler
dedans. J'ai bossé comme un
fou. » Si faire rentrer un tel
moteur dans un cadre n'a pas
été une mince affaire, Christian
a d aussi construire un chas-

sis qui tienne la routeet encaissé
les 300 chevaux. « Avee autanl
de puissance, je savais que lg
moto allait étre incontrolable;
Si je ne voulais pas qu'elle s
cabre, je devais innover. J'ui
placé le pivot du bras oscillan
assez haut pour donner davan:
tage d’adhérence. Ensuite, el
mettant le pignon de sortie de
botte sur U'axe de bras oscillans,
J’évite que la moto ne se casse
en deux al’accélération comme
n’importe quelle moto. Elle né
se cabre pas. Les transferts de
masse se font entre le pnew etld
route, avec un maximum dé
poids entre les dewx. »

Installé au guidon de la Y2K
j'ai presque 'impression d'étng
sur une Japonaise quelconque
Mais les bras sont plus tendus,
et moi aussi, je l'avoue. Ted m
donneles derniers conseils: « Tl
laisses ton doigt sur le bouton
de démarreur  jusqui
20 000 tr/mn, apres tu pew
lacher, ca part tout seul. » L
turbine se met en route dans
un vacarme assourdissant. J'al
I'impression d’étre sur le ta
mac d'un aéroport. Le siffles
ment aigu envahit 'espace
I'aiguille du compte-tours
monte et monte, j’ai I'impres-




CONTaCT YK2 MTTT TTURSINE SUPERSIIKE

Cockpit Sous
l'écran, qui permet
de voir ce qui se
passe dans son
dos, les gros
compteur et
compte-tours
semblent venir

d'un autre monde,
Le premier posséde
une zone rouge a
54 000 km/h, le
second affiche une
vitesse maximale de

250 mph (400 km/h)!

MOTEUR

MTT Y2K TURBINE SUPERB

Type turbine Rolls Royce/Allison C18,
refroidie par air

Rapport volumétrigue 141 1

Pulssance 317 ch 4 56 000 w/mn it

Cauple maxi 59 mkg & 20 000 tr/mn B

Alimentatien injilrgii-n_hh alectronigue

Mise en route démarraur élactrique uniguement

Bofle de vitesses

A 2 rapports (automatigue ou manuelle)

Transmission secondaire

par_c__l]_aine

PARTIE-CYCLE

Cadra

pé!imétriii[lg an alu mécanosouds,
piéce tailide dans a masse

Usine & gaz... d'occase Les Rolls Royce/Allison C18 sont des petits moteurs

Angle de chasse

26°5

Suspension avant

fourche Ohlins de 43 mm, réglable en
précharge, compression et détente,
débattement: 135 mm

Suspension arriére

Cantilever Ohiins, | réglable en précharge,
compression et détante, déb,: 140 mm

Frein avant

2 disqb'élé_aeham mm Ferada,
Briers six pistans

Frain armigre

1 disque de 320 mm, Ferado,
étrier six pistons

d'hélicoptere réputés pour leur fiabilité. MTT les achéte d'occasion & travers
tout le pays, le plus souvent dans des surplus militaires. Celui du prototype
de la Y2K a trente ans et a fait la guerre du Viemam. D'occasion,

il vaut environ 50

Vous pensiez avoir dja goiité a I'adrénaline ? Cette fois, c'est Ia dose maxi. ..

= sion que la turbine va m’explo-

ser a la figure. Ted me crie
quelque chose, mais jen’entends
rien. J'espére juste que cen’était
pasimportant. Je cherche a pas-
serune vitesse avant de me sou-
venir que la boite est automa-
tique. Vive "Amérique ! Le
ralentise stabilise aux alentours
de 24 000 tr/mn, ¢'est du délire.
Comme si je roulais avec une
Suzuki Hayabusa en 5° sans
arrét. A ce rythme, la Y2K
consomme 19 litres a'heure. Je
relacheenfinlefreinavantetla
Y2K s'avance. « Tu verras, la
puissance arrive doucement, ce
n'est pas violent du tout »,
m'avait prévenu Christian Tra-
Vers.

Surl’écran vidéo du tableau de
bord, je peux voirle pick-up de
Ted derriére moi. Couché der-
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' (340 000 F).

riere la petite bulle, j'accélere
prudemment, En fait, je suis
mort de trouille, le hurlement
de la turbine me paralyse. Tres
vite, je suis surpris parla tenue
de route. Les suspensions sont
bonnes et la moto se comporte,
4 premiére vue, comme
n'importe quelle autre machine
de série.

La main d'un géant
pousse sur votre dos

Grande ligne droite, personne
al'horizon. Je tournela poignée.
Rien ne se passe. Mais petit &
petit, accompagnée d'un siffle-
mentstridentet intense, la puis-
sance arrive, insidieuse, phé-
nomeénale, Ca pousse encore et
encore. En quelques secondes,
je suis a plus de de 180 km/h.

Contrairement i ce quise passe
avec un moteur a explosion, les
chevaux n'arrivent pas comme
un coup pied au cul, violent et
soudain. Imaginez plutot une
main géante qui vous pousse
dansledos, de plusen plus fort,
un souffle phénoménal, une
accélération sans fin, « Essaie
d'ouvrir les gaz en grand »
m'avait conseillé Ted. Bien calé
sur les repose-pied, les épaules
rentrées, le pied sur le frein
arriere, je m'attends a faire le
wheeling de ma vie...

Pendant un dixiéme de seconde,
la viesurterres'arréte, puisd'un
coup, tout en douceur, la moto
bonditen avant et me jette dans
le fond de la selle. Mes bras se
tendent et agrippent le guidon,
mavision se trouble. Grace 4 sa
géometrie et a son empattement

Pngus AV Pirelli 120/60-17 ; AR 200050-17
DIMENSIONS, POIDS ET CAPACITES

Haisteuir d selle 787 mm

Empattement 1721 mm

Barde au sol 180 mm

Kérosene 32 Iitres

Huile mateur 251

Paids & sec {usine} 208 kg

Prix clés en main 150000 $ (1 million de francs environ)
Coloris aris métallisé

Disponibilite 10 15 modéles par an

Garantie 4 vie -
Constructeur Matine Turbine Technologies 2

298 Louisiana Road,

Part of West St. Mary,
Franklin, LA 70538,

Télephone : (001) 337.924.0258,
fax : (001) 337.924.0290,
Internat ; www.maxturhing.com

diabolique, la moto, au lieu de
se cabrer, se plaque au sol}
collée & la route, sans aucung
vibration et dans un conforf
général inattendu compte teni
du mauvais état de la route. La
sensation de vitesse est indéfi=
nissable : je n'ai jamais rien
connu de tel dans ma vie dg
motard. Le plaisir est total, fan-
tastique, comme une poussé
d’adrénaline qui ne tarit pas. Lé
bonheur. Mes yeux fixent [¢
compte-tours. L'aiguille oscille
440 000 tr/mn, ma vitesse esf
de 200 km/h. La tentation est
trop grande, la jouissance trop}
intense, je ralentis et m'arréte
au bord de la route.
« Y'aquelque chose qui cloche®



